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ПЕРСПЕКТИВИ РОЗВИТКУ АВТОМОБІЛЬНИХ ДОРІГ УКРАЇНИ

Мережа автомобільних доріг України – це не тільки наше національне надбання, а, перш за все, найважливіша складова економіки держави. Від транспортно-експлуатаційного стану доріг значною мірою залежать збитки на перевезення вантажів і пасажирів, економічні витрати від дорожньо-транспортних пригод. Транспортні витрати збільшують собівартість вітчизняної продукції, зменшують її конкурентоспроможність на внутрішньому і зовнішньому ринках.
Згідно до Концепції Державної цільової економічної програми розвитку автомобільних доріг загального користування на 2013-2018 рр. [1, с. 294], Транспортної стратегії України на період до 2020 року [2], Транспортної політики України та її наближення до норм Європейського Союзу (ЄС) [3], розвиток автомобільних доріг загального використання повинен здійснюватися в напрямку їх інтеграції до Європейської транспортної мережі, що спрямована на приведення стану доріг до відповідних міжнародних вимог. В цих нормативних документах зазначаються наступні проблеми розвитку автомобільних доріг, а саме:

- недостатній ступінь використання геополітичного положення України та можливостей її транспортних комунікацій для міжнародного транзиту вантажів територією України [2];

- незадовільний транспортно-експлуатаційний стан автодоріг [2];

- невідповідність технічних стандартів автомобільних доріг України стандартам ЄС за якістю та ваговими навантаженнями [3];

- незадовільний рівень безпеки дорожнього руху [3];

- відставання розвитку автомобільних доріг загального користування від темпів автомобілізації країни [2,  3];

- низький рівень сервісного обслуговування користувачів [2];

- недостатній обсяг фінансування та інвестицій у розбудову доріг і розвиток галузі [1, с.294].
Для визначення сучасних проблем та перспектив розвитку мережі автомобільних доріг України загального користування першочергово необхідно здійснити характеристику та аналіз її поточного стану у порівнянні з даними європейських автомагістралей.

Відповідно до бюлетеня Державного агентства автомобільних доріг України „Протяжність і характеристика автомобільних доріг загального користування  [4] та інформаційних даних Державної служби статистики України [5] довжина автомобільних доріг загального користування складає 169693,9 км. В в структурі доріг загального користування переважають дороги місцевого значення (148367,3 км; 87,43%). Найбільш розповсюдженими є районні та обласні автомобільні дороги протяжність яких складає 121496 км (71,6%).
За забезпеченістю дорогами в розрахунку на 1000 км2 території та на 1000 мешканців, Україна посідає одне з останніх місць серед європейських країн. 
Існуючий низький рівень забезпеченості автомобільних доріг України загального користування практично не змінюється вже достатньо тривалий час, у зв’язку з дуже малими обсягами будівництва нових доріг. Так, за останні десять років було побудовано лише 1460 км. автомобільних доріг загального користування [10].
Значення автомобільних доріг для соціально-економічного розвитку країни правильно розуміли наші батьки і діди. Тому автомобільні дороги в Україні інтенсивно почали будувати у важкі повоєнні роки. Як наслідок – економічні показники вже через п’ять-десять років перевершили довоєнний рівень. На жаль, ми не хочемо скористатися історичним досвідом Сполучених Штатів Америки, Німеччини та інших країн, що процвітають завдяки тому, що їх керівництво для подолання важкої кризи 30-х років усі зусилля спрямувало на будівництво автомобільних доріг.

Так, на сьогоднішній день в Україні витрати на дорожню галузь у кілька разів менші, ніж у розвинутих країнах. У Швеції на один кілометр доріг витрачається у цілому в 4,4 рази більше коштів, ніж в Україні. У США – більше ніж у 4,3 рази, у Німеччині – більше ніж в 11 разів, у Швейцарії – більше ніж у 19,8 рази, в Японії – більше ніж у 25 разів. Крім того, у розвинутих країнах на будівництво нових і реконструкцію існуючих доріг використовується від 50 до 84 % коштів. В Україні внаслідок недостатнього фінансування дорожнього господарства більше 80 % коштів витрачається на збереження існуючої мережі доріг і штучних споруд від руйнувань [6, c.8]. 

Споживчі якості автомобільних доріг внаслідок недостатнього фінансування та зменшення обсягів дорожніх робіт поступово погіршуються. Це призвело до зменшення швидкості перевезень вантажів і пасажирів, підвищення аварійності, внаслідок чого збільшилися витрати на автомобільні перевезення, зросли економічні збитки держави і суспільства. Оптимальний рівень фінансування дорожнього господарства, який включає економічні збитки держави від незадовільного стану доріг, становитиме 5,5 млрд. гривень на рік. Мінімальний рівень фінансування дорожнього господарства становить 4,3 млрд. гривень.

При такому рівні фінансування ще можна зберегти існуючу мережу доріг. Нескладно підрахувати, що збільшення фінансування до оптимального рівня дозволяє державі отримати на кожну гривню, спрямовану на дорожнє господарство, майже 6 гривень доходу. Ці розрахунки правильні тільки на сьогоднішній день. Але вже через два-чотири роки мережу доріг при існуючому рівні фінансування не зберегти. Її оновлення для держави буде коштувати на порядок більше.

Для того, щоб зробити Україну привабливою для іноземних перевізників та покращити якість руху по мережі автомобільних доріг вітчизняних користувачів, необхідно створити правові, економічні, технічні, організаційно-технологічні, екологічні умови, максимально наближені до європейських. Розробка відповідних заходів повинна базуватися на вирішенні всього комплексу сучасних проблем, які стають перешкодою в процесі розвитку мережі автомобільних доріг загального користування [10].
На думку третини українців (32,8%), головною проблемою вулиць великих міст України є стан автомобільних доріг. Другу позицію в рейтингу займає санітарний стан вулиць (14,7%) , третю - паркування автомобілів на тротуарах та газонах (13,5 %) про це свідчать результати соцопитування, проведеного компанією GfK Ukraine [7]. Разом з тим, жителі різних українських міст різною мірою оцінюють важливість певних проблем. 

 У 2017 р. 97 % українських доріг знаходяться у поганому стані та потребують ремонту. Для покращення стану доріг необхідне велике фінансування [8]. 

З 2018 р. покроково розпочнеться реформування автомобільної галузі. Воно включає в себе передачу місцевих доріг на місцеві рівні, реструктуризацію ПАТ ДАК «Автомобільні дороги України», пришвидшення тендерних процедур. Також з метою ефективного використання бюджетних коштів Укравтодор готує Стратегічний план розвитку дорожньої мережі на 2018-2022 рр. Для більш раціонального та оперативного співробітництва з МФО розробляються нові ТОП-20 проектів, які пов’яжуть дорожню мережу України за маршрутним принципом. Також, важливою є й підготовка нових технічних стандартів, створення так званої Green Book, де будуть зібрані всі технічні вимоги для дорожнього будівництва. Це спростить підхід підрядників до тендерних процедур, зробить їх більш зрозумілими [9].
Стан автомобільних доріг потрапляє до топ-3 проблем усіх найбільших міст України, які було охоплено дослідженням. Однак ця проблема є найбільш актуальною для Чернівців та Чернівецької області яка розташована за 40 км від кордону з Румунією. Саме місто Чернівці знаходяться на перетині транспортних артерій, зокрема Європейський маршрут E 85 це європейський автошлях, що бере свій початок в литовській Клайпеді і закінчується у грецькому Александруполісі

 HYPERLINK "https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%A4%D0%B0%D0%B9%D0%BB:Viaduct_nearly_Krovynka_(Terebovlya_Raion)_Ukraine.jpg" \o "Збільшити" . В Україні починається на кордоні з Білоруссю біля населеного пункту Доманове й закінчується на пропускному пункті «Порубне» (Чернівецька область), на кордоні з Румунією. Автошлях Н 03 (Житомир-Чернівці) – автомобільний шлях національного значення на території України. Проходить територією Житомирської, Хмельницької та Чернівецької областей. Починається в Житомирі, проходить через Чуднів, Любар, Старокостянтинів, Хмельницький, Ярмолинці, Дунаївці, Кам'янець-Подільський, Хотин та закінчується в місті Чернівці. Автошлях Н 10 – автомобільний шлях національного значення на території України, Стрий – Івано-Франківськ – Чернівці – пропускний пункт Мамалига (Чернівецька область). Проходить територією Львівської, Івано-Франківської та Чернівецької областей. Починається у Стрию, проходить через Болехів, Долину, Калуш, Івано-Франківськ, Коломию, Заболотів, Снятин, Чернівці, Новоселицю, і закінчується на пропускному пункті Мамалига на кордоні з Республікою Молдова,

Через поганий стан доріг у Чернівцях, мешканці міста вимагають, аби ремонт автівок їм компенсували з міського бюджету. Якщо порівнювати з Івано-Франківськом, то навіть другорядні дороги у кращому стані, ніж головні дорожні артерії у Чернівцях. Найгірша ситуація спостерігається у Заставнівському, Путильському та Герцаївському районах області. Ці райони доволі привабливі для туристів з різних куточків України, з огляду на їх територіальне розташування. Проте, через критичний стан дорожнього покриття, омріяна мандрівка часто перетворюється на серйозне випробування для автомобіля та подорожуючого.
Отже, кошти на ремонт є, але не можуть ніяк їх освоїти на будівництво/ремонт доріг з тих чи інших причин і вони розміщені на депозитах. Все це призводить до щоденних витрат власників транспортних засобів на їх ремонт, особливо на ремонт ходової частини. Мешканці міста - власники автомобілів є по замовчуванню платниками податків і вже заплатили кошти у бюджет, які мали б піти на ремонт. 

Таким чином, встановлені проблеми розвитку автомобільних доріг України,  дозволяють здійснити розробку ефективної системи заходів для їх вирішення. Це призведе до поліпшення взаємозв’язків між суб’єктами господарювання як всередині країни, так і за її межами, підвищення якісних та кількісних показників країни, збільшення надходжень до бюджету держави від транспортування вантажів.
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