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ОСОБЕННОСТИ ГОРОДСКОГО ДВИЖЕНИЯ

Транспорт обеспечивает производственно - экономические связи различных отраслей. Он играет важную роль в социально-экономическом и культурном развитии общества в экономических и культурных связях с зарубежными странами, в оборот способности нашей страны. 

Интенсивное развитие экономических связей делает необходимым соответствующее развитие перевозок. Пассажирские перевозки являются общественно необходимым, имеют социальную значимость, обеспечивая возможность человека свободно перемещаться [2 с. 1].
Основными видами городского пассажирского транспорта являются метрополитен, автобус, троллейбус и трамвай. В последние годы большое распространение получило и маршрутное такси, для которого используется микроавтобус вместимостью 11 чел.

Метрополитен относится к системе внеуличного транспорта. В зависимости от способа прокладки он может быть подземным и наземным. 

Автобусный транспорт наиболее распространен благодаря его маневренности и большой провозной способности. Он может быть использован как основной при организации межрайонных перевозок или как вспомогательный при обеспечении подъезда к станциям метрополитена или железнодорожным станциям.

Троллейбусный транспорт наиболее современный вид городского транспорта, практически безвредный для воздушного бассейна города. Он требует значительно больших капитальных вложений, чем автобусный, но является более выгодным в эксплуатации из-за более дешевого энергетического снабжения. По своей провозной способности он близок к автобусному транспорту.

Трамвай долгое время оставался основным видом городского транспорта. Его провозная способность может быть доведена до значения, близкого к провозной способности метрополитена. 

Выбор вида городского транспорта для перевозки пассажиров зависит от развитости и состояния улично-дорожной сети города: плотности магистральных улиц, уровня их загрузки транспортными средствами, технического состояния улиц местной сети. Предпочтение обычно отдается городскому транспорту, не требующему больших дополнительных затрат для организации его движения.

Колебания интенсивности движения в течение года характеризуются коэффициентом годовой неравномерности   
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где Um–месячный объем движения, автомобиля.
Коэффициент Кr-используют при расчете годового объема движения
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где Иi–известная интенсивность движения, авт./ч; Дм–число рабочих дней в месяце; Кс–коэффициенты суточной неравномерности движения.


В течение суток можно выделить два ярко выраженных периода увеличения интенсивности движения: внутренний в начале рабочего дня и вечерний в конце дня. Эти периоды носят название час пик, и в течение их происходит 10–12% суточного объема движения.


Основой для расчета интенсивности движения является ожидаемый объем грузовых и пассажирских перевозок. Он определяется планами развития города и материалами обследования городского движения.
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Рис.1.1. Специально выделенная велосипедная дорожка

Транспортная часть генерального плана города содержит, как правило, две группы материалов:


1. Характеристика груза напряженности и пассажира-напряженности основных корреспондирующих направлений и состояние улично-дорожной сети города на момент обследования;  


2. Перспективы развития городского движения и улично-дорожной сети с учетом промышленного и социального развития города и ростом уровня его автомобилизации.


В состав материалов натурных обследований входят картограммы потоков пассажиров и грузов между основными корреспондирующими точками города. Объектами таких обследований являются население, городской транспорт и городское движение.


При обследовании городского движения устанавливают интенсивность движения на улично-дорожной сети города, изменение ее по сезонам года, дням недели и часам суток. Кроме этого, устанавливают характеристики скорости движения и интенсивность пешеходного движения. На пересечениях магистральных улиц устанавливают распределение потоков по направлениям. Результатом обследований являются картограммы интенсивностей городского движения по магистральным улицам. [1, с. 65]

Для разработки комплексных транспортных схем города, проектов транспортных схем отдельных районов города и для решения проблем организации движения наиболее часто приходится обследовать городское движение. Эти обследования очень трудоёмки и требуют одновременного участия большого числа людей, поэтому в зависимости от целей обследования (пополнение имеющейся или сбор ранее отсутствующей информации) они бывают выборочными или сплошными.


Перспективную интенсивность движения на уличной сети города на ближайшую перспективу до 10 лет рассчитывают по материалам обследований. А на более отдаленную перспективу с учетом годовых корреспонденций грузов и пассажиров между отдельными территориями города, имея в виду неравномерность движения по сезонам,  дням недели и часам суток.


Расчетная интенсивность движения по улице в одном направлении в час пик                 
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где Ксез, Кс и Кнап–коэффициенты неравномерности соответственно сезонной, суточной и по направлениям в час пик; hч–доля суточной интенсивности движения, приходящаяся на час пик (0,08-0,1); γ и β -коэффициенты использования грузоподъемности и пробега автомобилей соответственно; q – расчетная средняя грузоподъемность автомобиля (5 т). [3, с. 7 и 8]
Перспективную интенсивность движения на уличной сети города движения подвижного состава на маршрутах является в настоящее время глобальным вопросом для организации всего городского движения, решение данного вопроса требует проведения научных исследований комплексного характера. 
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