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ШЛЯХИ РОЗВИТКУ ІНВЕСТИЦІЙНОГО ПОТЕНЦІАЛУ ВНУТРІШНЬОГО ВОДНОГО ТРАНСПОРТУ УКРАЇНИ

Необхідність розвитку внутрішнього водного транспорту обумовлена наявністю низки причин, що не дозволяють достатньою мірою використовувати конкурентні переваги цього виду транспорту для збільшення обсягів вантажних та пасажирських перевезень.
Внутрішній водний транспорт забезпечує найнижчу собівартість вантажних перевезень у перерахунку на 1 умовну тону вантажу, завдаючи при цьому найменшого впливу на екологічний стан довкілля. Показник енергоефективності внутрішнього водного транспорту у 10 разів перевищує автомобільні перевезення та у 5 разів – залізничні.За розрахунками Європейської Комісії, на 5 літрів умовного палива 1 тону вантажу можливо перевезти: річковим транспортом – на 500 км, залізницею – на 333 км, автомобільним транспортом – на 100 км [1, с.45 ]. 
Завдяки сучасним логістичним схемам внутрішній водний транспорт поступово переключається зі своєї традиційної діяльності – транспортування насипних вантажів на далекі відстані – на спеціалізовані перевезення, включаючи перевезення на короткі відстані та перевезення спеціального призначення (контейнерні) [1, с. 23].
Внутрішні водні шляхи України представлені великою кількістю судноплавних річок, проте стан та показники їх використання є нестабільними та з кожним роком погіршуються. Судноплавні компанії внутрішнього водного транспорту України відчувають гостру нестачу фінансових та інвестиційних ресурсів для модернізації, оновлення суден та суднової техніки та будівництва нової.
Проведений нами аналіз технічної складової річкового транспорту України характеризується великою кількістю застарілих суден, середній строк експлуатації яких від 21 до 25 років, в загальному обсягу вони складають 81,9 %.  Найбільша частка застарівших суден припадає на пасажирські – 97,1% , вантажні – 89,5%, суховантажні судна – 84,4%, технічні – 79,8%, службово-допоміжні – 77,7% [2]
[bookmark: _GoBack]Найбільш гостра проблема, що стримує залучення інвестицій в галузь є відсутність законодавчого врегулювання діяльності внутрішнього водного транспорту. Така ситуація призвела до того, що інвестиційна діяльність внутрішнього водного транспорту регламентується низкою нормативно-правових актів, які, у багатьох випадках, заважають його ефективній діяльності та зменшують конкурентоздатність та інвестиційну привабливість [3, с.44].
Важливою складовою ефективного розвитку інвестиційного потенціалу внутрішнього водного транспорту має стати підтримка належного рівня безпеки судноплавства, надійного стану судноплавних гідротехнічних споруд та недопущення погіршення їх технічного стану.
Для забезпечення безпеки судноплавства необхідні оновлення та модернізація технічного флоту, що обслуговує внутрішні водні шляхи, на основі структурної та кількісної оптимізації його складу, а також удосконалення системи навігаційного забезпечення. Безпека судноплавства в сучасних умовах визначається наявністю у судноводія навігаційної інформації, яка оновлюється в оперативному режимі. Для цього необхідно впроваджувати систему використання електронних навігаційних карт та використання систем автоматизованої проводки суден, що особливо важливо в умовах обмеженої видимості та на ділянках з неосвітлювальною судноплавною обстановкою. Ця проблема є актуальною у зв’язку з відкриттям у середньостроковій перспективі внутрішніх водних шляхів України для проходу суден під прапорами іноземних держав [2].
Крім того, забезпечення надійності та безпеки функціонування внутрішнього водного транспорту можливе тільки за наявності ефективної системи підготовки, перепідготовки та підвищення кваліфікації членів екіпажів суден.
Стратегічні напрями реалізації інвестиційної політики у підготовці кваліфікованих кадрів для внутрішнього водного транспорту на загальноєвропейському рівні забезпечуються за умов:
· підвищення престижу фахівці водного транспорту;
· продовження роботи з узгодження вимог, що стосуються видачі посвідчень судноводіїв та членам екіпажів суден внутрішнього плавання, особливо в умовах планованого відкриття національних внутрішніх водних шляхів деяких країн;
· розширення спектру інноваційних програм додаткової професійної освіти відповідно до запитів підприємств галузі;
· підготовки та реалізації міжнародних проектів навчання фахівців водного транспорту за пріоритетними напрямами його розвитку на основі сучасних методів і технологій навчання, в тому числі дистанційних;
· доцільності і необхідності активної участі українських судноплавних компаній, портів та інших підприємств водного транспорту в підготовці фахівців на основі укладання договорів про цільову контрактну підготовку, а також цільового контрактного навчання, що передбачає фінансову участь комерційних структур у підготовці свого кадрового резерву.
[bookmark: 17]Для розвитку інвестиційного потенціалу судноплавних компаній ВВТ необхідним є створення нової організаційно-правової та економічної моделі управління внутрішнім водним транспортом, розвиток конкурентного середовища на ринку послуг внутрішнього водного транспорту, підвищення ефективності його функціонування, задоволення потреб національної економіки і населення в перевезеннях, покращення їх якості та зменшення розміру транспортної складової у вартості товарів і послуг [3, с. 22].
Розв'язання зазначеним проблем можливе шляхом:
· [bookmark: 249]удосконалення законодавства з питань судноплавства на внутрішніх водних шляхах шляхом прийняття Закону України «Про внутрішній водний транспорт»;
· реформування організаційно-правової та економічної моделі управління внутрішнім водним транспортом [4, с. 32];
· [bookmark: 250]передачі функцій з управління державним майном, що не увійшло до статутних фондів акціонерних товариств, створених у процесі приватизації галузі, місцевим органам виконавчої влади;
· забезпечення рівного доступу всіх суб'єктів господарювання до об'єктів інфраструктури;
· формування конкурентного потенціалу на внутрішньому та зовнішньому ринках транспортних послуг;
· створення стимулів для підвищення ефективності діяльності учасників такого ринку;
· збільшення обсягу інвестицій у внутрішній водний транспорт та впровадження інноваційної моделі розвитку;
· залучення коштів місцевих бюджетів для будівництва і реконструкції об'єктів внутрішнього водного транспорту, пов'язаних з обслуговуванням пасажирів, придбання пасажирського флоту для приміського сполучення;
· розвиток мультимодальних перевезень за участю внутрішнього водного транспорту на основі створення мультимодальних комплексів багатоцільового призначення на внутрішніх водних шляхах України [5, с. 34-36];
· розроблення і впровадження інноваційних транспортних та логістичних технологій;
· підвищення інноваційного потенціалу водного транспорту на основі інтеграції науки, освіти та виробництва;
· реалізація пілотних інноваційних проектів;
· створення і функціонування науково-освітніх центрів для ведення актуальних галузевих наукових досліджень;
· удосконалення системи регулювання тарифів на послуги внутрішнього водного транспорту;
· розбудови (модернізації) об’єктів інфраструктури внутрішнього водного транспорту;
· проведення ефективної соціальної політики та підвищення рівня соціального захисту працівників внутрішнього водного транспорту.
Отже, визначені нами проблеми та перспективи внутрішнього водного транспорту обумовлюють необхідність його розвитку, зокрема розвитку інвестиційного потенціалу для можливості залучення довгострокових інвестицій, що стануть рушійним фактором у розвитку галузі.  
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